Hercules-Elektro-Mofa, beide Réder gefedert.
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Dennoch ist eine weitgehende
technische Verwandtschaft zwi-
schen allen einspurigen motori-
sierten Fahrzeugen geblieben —
kaum verwunderlich, denn alle-
samt gehen sie ja im Ursprung
auf das Fahrrad zuriick. Diese
technische Verwandtschaft ei-
nerseits, das Fehlen einer star-
ren Abgrenzung zwischen den
Benutzerkreisen andererseits —
und schlieBlich die Tatsache,
daB Mofa und Moped nach wie
vor Uberwiegend von jugend-
lichen Besitzern gefahren wer-
den, die — sobald es ihnen
Alter und Geldbeutel gestatten
— zum Motorrad iiberwechseln,
|aBt es berechtigt erscheinen,
einmal im Jahr auch in einer
Motorrad-Zeitschrift von den
.Kleinsten"” zu sprechen.

Historie

Der Versuch, das normale Fahr-
rad durch Einbau eines wenn
auch kleinen, leistungsschwa-
chen Motors zu motorisieren und
damit den alten Radfahrertraum
nicht mehr ,treten” zu miissen,
zu erflullen, hat sich, sooft er
unternommen wurde, als abwe-
gig erwiesen: das normale Fahr-
rad ist den Beanspruchungen

eines motorischen Antriebs nicht
gewachsen.

Schon vor dem Zweiten Welt-
krieg entstanden deshalb die
sogenannten .Motorfahrrader”,
gelegentlich damals ~Mofa" ge-
nannt — ca. 2 PS leistende
Zweigang-Zweitakter unterhalb
100 ccm in verstarkten Fahrrad-
rahmen, teilweise bereits mit
Vorderradfederung, mit abge-
senkter Sattelhohe und beque-
merer Lenkerausfiihrung — aber
mit Tretkurbeln. Nach dem
Krieg wurden diese kleinsten
einspurigen Motorfahrzeuge
durch den neuen Typ des ,Mo-
ped" ersetzt. Die technische
Weiterentwicklung gestattete
nun, die benbtigte Leistung
schon aus 50 ccm zu erhalten.
Getriebelose Ausfilhrungen wur-
den bald durch Modelle mit
Zwei-, Drei- ja schlieBlich sogar
Vierganggetriebe abgelost. Die
Motor/Getriebeeinheit saB nun
allgemein tiefer als ehedem
beim Motorfahrrad, namlich un-
terhalb eines Rahmenbogens,
der den erwinschten freien
Durchstieg gewaéhrleistete.
Tretkurbeln trugen auch diese
Mopeds — die zunachst fir Mo-
tor- und Tretantrieb gesonder-




Einst waren Motorrader uner-
reicht betriebskostengiinstige
motorisierte Transportmittel im

(damals noch nicht so hochtra-
bend benannten) Individualver-
kehr ebenso wie in ihrer Faszina-
tion kaum vergleichbare motori-
sierte Sportgerate. In unserer Zeit

hat sich das geandert: das gegen-
iiber dem Auto heute mehr denn
je kostengiinstige, dazu vielfach
bei der Benutzung im Orts- und
Vorortsverkehr praktischere Ein-
spurfahrzeug ist das Mofa bzw.
Moped — das Motorrad ist nahezu
ausschlieBlich zum sportlichen

Hobby-Gerat geworden.

ten Ketten wurden spéter lber-
wiegend zu einer gemeinsam zu
benutzenden kombiniert, d. h.
der Tretkurbelmechanismus
wanderte mit ins Getriebege-
hause (und diente geichzeitig
als Startvorrichtung). Vorderrad-
federung wurde bald selbstver-
standlich, Hinterradfederung
spater ebenso.

Nach einigen Jahren weitgehen-
der konstruktiver Freizigigkeit
(und Fuhrerscheinfreiheit) nahm
sich dann der Gesetzgeber des
Mopeds an und fixierte tech-
nische Vorschriften: nicht Uber
50 ccm, Laufraddurchmesser
nicht unter 580 mm, Tretkurbel-
antrieb obligatorisch, bauaribe-
dingte Hochstgeschwindigkeit
40 km/h. Diesem nunmehr
sanktionierten Moped (im amt-
lichen Sprachgebrauch noch
immer ,Fahrrad mit Hilfsmotor®)
wurden zwar Steuer- und Zu-
lassungsfreiheit belassen, aber
seine Benutzung wurde an die
Erreichung des 16. Lebensjahrs
Fahrerlaubnis (Fuhrerschein
Klasse 5) gebunden.

Erst mehrere Jahre spater lieB
sich der Gesetzgeber in Deutsch-
land herbei, die zwingenden
Vorschriften hinsichtlich Lauf-

raddurchmesser und Tretkurbel-
antrieb fallenzulassen (im Aus-
land waren und sind die ge-
setzlichen Bestimmungen an-
ders gewesen, heute aber be-
reits weitgehend einander an-
geglichen — in absehbarer Zeit
werden sie mindestens im gan-
zen EG-Raum gleich sein). Das
war die Geburtsstunde des
+Mokick”, des Mopeds mit
Kickstarter statt Tretkurbeln und
mit kleinen Radern. Was einmal
ermoglichte, nun auch mit Fih-
rerschein 5 zu fahrende, auf 40
km/h begrenzte Leichtroller an-
zubieten — zum andern Fahr-
zeuge zu bauen, die zwar die
gesetzliche Vorzugsstellung des
Mopeds genieBen, insgesamt
aber wie Kleinkraftrader aus-
sehen. Und nachdem zunachst,
nach der besagten Freigabe,
Mokicks in der Gesamtkonzep-
tion den Mopeds glichen, Uber-
wiegen heute die Mokick-Mo-
delle, die sich lediglich durch
geringere Leistung (und durch
manche Abmagerung, wie ge-
ringere Getriebegangzahl und
kleinere Bremsen) vom Klein-
kraftrad unterscheiden.

Was wiederum zur Folge hat,
daB mancher sich ein Mokick

Motobécane-Eingang-Automatic-Mofa, allradgefedert.
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MOFAS, MOPEDS UND MOKICKS

mit der (gliicklicherweise nicht
immer dann auch praktizierten)
Absicht Kkauft, durch ,Umri-
stung" mit passenden Klein-
kraftradteilen billiger und noch
dazu ohne den Kieinkraftrad-
Fiihrerschein 4 zu erwerben. in
den GenuB eines Kleinkraftrads
zu kommen.

Eine Praxis, vor der nur ein-
dringlich gewarnt werden kann:
solche Umbauten sind strafbar,
kosten den Versicherungsschutz
und evtl. den Fihrerschein. Ge-
nauso unzuléssig, strafbar und
folgenschwer ist das ,Frisieren"
von Mopeds, Mokicks oder gar
Mofas (auf die wir gleich noch
kommen). DaB dennoch sogar
in unserer Zeitschrift diesbezlig-
liche Inserate erscheinen, kann
leider seitens der Redaktion
nicht verhindert werden; sie
kann nur hoffen, daB sich eines
Tages Polizei oder Staatsanwalt
fiir solche Inserate, die eine
Aufforderung zu  strafbaren
Handlungen darstellen kdnnen,
interessiert. ..

Eben wurde der schon einmal
in Riickerinnerung an die Vor-
kriegsentwicklung erwéhnte Be-
griff ,Mofa“ genannt. Dem
Dréangen der Interessenvertreter
nachgebend konnte sich zwar
der deutsche Gesetzgeber nicht
entschlieBen, Mopeds mit 40
km/h Héchstgeschwindigkeit
wieder, wie einst und anderswo,
fiihrerscheinfrei zu machen und,
wie vorgeschlagen, bereits mit

erreichtem 14. Lebensjahr fah-’

ren zu lassen. Aber er billigte
einen KompromiBvorschlag:
eben das neue ,Mofa".

Das Mofa unserer Tage ist ein
bauartbedingt auf 25 km/h
Héchstgeschwindigkeit begrenz-
tes Moped (fir das jedoch im
Gegensatz zum Moped keine
zweisitzigen Ausfilhnrungen zu-
gelassen sind). Auch das Mofa
ist steuer- und zulassungsfrei,
wie das Moped/Mokick seit
einigen Jahren auch, muB es
ein jahrlich zu erneuerndes
Versicherungskennzeichen tra-
gen — aber es darf ohne Flh-
rerschein von |edermann be-
reits mit erreichtem 15. Lebens-
jahr gefahren werden.

Furs Mofa-Fahren bedarf es
also nicht einmal des nur durch
Ablegen einer Verkehrs-Frage-
bogenpriifung zu erwerbenden
Flihrerscheins Klasse 5 (der
Ordnung halber sei darauf hin-
gewiesen, daB der Fihrerschein
5 ebenso wie der der Klasse 4
— Kleinkraftrader bis 50 ccm —
in den Flhrerscheinen der Klas-
sen 1, 2 und 3 enthalten ist).
Trotz der geringen zuldssigen
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Hochstgeschwindigkeit erfreuen
sich Mofas zunehmender Be-
liebtheit: von Mitte 1973 bis
Mitte 1974 erhdhte sich ihr Be-
stand in Deutschiand um rund
160 000 auf (ber 900 000. Mofas,
Mopeds, Mokicks und ge-
schwindigkeitsbegrenzte Leicht-
roller wurden am 1. 7. 1874
vom Kraftfahrt-Bundesamt mit
1540 000 Stiick registriert (zum
Vergleich: Motorrader ber 50
ccm zu diesem Zeitpunkt ca.
230 000 Stiick).

Die Technik

Mit derzeit einer Ausnahme
(Honda) sind die auf dem
deutschen Markt angebotenen
Mofas, Mopeds, Mokicks und
Leichtroller mit 50 ccm-Zwei-
taktmotoren ausgeriistet, deren
Hochstleistung bei den 25 km/h-
Fahrzeugen 0,6—1,5 PS, bei den
40 km/h-Fahrzeugen 1,5-2,5 PS
betragt.

Aber wéhrend bei Motorradern
Konstrukteur und Versuchs-
ingenieur eigentlich immer unter
dem Druck gewinschter weite-
rer Leistungssteigerung stehen,
stellt bei den geschwindigkeits-
begrenzten Fahrzeugen, um die
es sich hier handelt, die Ein-
haltung der vorgegebenen Maxi-
malgeschwindigkeit das Pro-
blem — héaufig ein viel schwie-
rigeres Problem, als es die
Leistungssteigerung ist, dar.
Diese Vorschrift ist keineswegs
etwa lediglich mit einer Drosse-
lung zu ertiillen — in langwieri-
gen Abstimmarbeiten an Motor,
Ansaug- und Auspuffaniage muB
eine Charakteristik gefunden
werden, die gewahrleistet, daB
eine  Geschwindigkeitssteige-
rung Uber 25 bzw. 40 km/h hin-
aus einfach nicht méglich ist:
der Motor muB von dieser Gren-
ze ab sozusagen als Bremse
wirken, ohne daB die hierfir
zurechtgebastelte  Charakteri-
stik ihn in dem bis zur Ge-
schwindigkeitsgrenze reichen-
den Drehzahlbereich unndtig
.mide“ macht. So sind also
auch hier, wie beim Hochlei-
stungs-Zweitakter, Vergaser
und Auspuffaniage maBgeblich
an der Erfillung der gesteliten
konstruktiven Aufgabe betel-
ligt. Dariiber hinaus verlangt der
Gesetzgeber, daB der Herstel-
ler mechanische ,Schikanen"
einbaut, die beispielsweise den
Anbau eines Vergasers mit
groBerem DurchiaB, eines Zy-
linders mit anderen Schlitzdi-
mensionen oder eines anderen
Abtriebsritzels unmoglich ma-
chen, mindestens fiir den Nor-

Solo , Electra“-Mofa jetzt mit Leichtmetall-GuBfelgen.

Solo-Moped und -Mofa (duBerlich gleich), Typ 715 und 716.




mal-Bastler auBerordentlich er-
schweren sollen.
Hier liegt auch der Grund, war-
um nicht etwa ein ganz Schiau-
er hergehen und ein altes Vicky-
Moped von 1953 durch unge-
wohnliche  Auspuffdrosselung
auf 25 km/h Hoéchstgeschwin-
digkeit begrenzen und dann
fihrerscheinfrei fahren kann.
Wie alle anderen motorisierten
Fahrzeuge auch bedarf es fir
Mofa und Moped sowie dessen
Varianten einer vom Krafttahrt-
Bundesamt ausgestellten Be-
triebserlaubnis (die Einhaltung
der darin festgelegten integrie-
renden technischen Merkmale
wird laufend Uberwacht!).
Obwohl bei der Mehrzahl der
verwendeten Motoren der Kol-
ben auch den EinlaB in den
Kurbelgehduseraum steuert,
finden sich doch auch sowchl
die Membran wie der Dreh-
schieber als erhoffte Verbesse-
rungen der EinlaBsteuerung
und des Drehmomentverlaufs.
Auf die Hochstleistung haben
solche zusatzlichen Steuerorga-
ne bei diesen Motoren keinen
EinfluB.

*

Mofa- und Mopedmotoren sind
ausnahmslos |uftgekihit, nur
zum geringen Teil wird die
Fahrtwind- durch eine Geblése-
klGhlung unterstitzt. Das er-
scheint wohl um so weniger not-
wendig, als ein GroBteil aller
Modelle heute mit liegender
Zylinderanordnung aufwartet —
und die Beherrschung der ab-
zufiihrenden Warmemengen im
Hinblick auf die begrenzten
Leistungen an sich keine Pro-
bleme aufgibt. Wenn dennoch
neuerdings ein Hersteller ein
wassergeklhltes Mofa propa-
giert, dann kann man darin we-
niger einen Vorteil unter ther-
mischen Gesichtspunkten se-
hen als vielmehr den einer bes-
seren Dé&mpfung der aus dem
Motorinneren kommenden me-
chanischen Gerdusche. Derzeit
frellich 14Bt sich die auBeror-
dentlich niedrige Gerdusch-
grenze flr Mofas (70 dBA, bei
Mopeds 73 dBA, Kleinkraftra-
dern 79, Lkw gar bis 94!) noch
mit einfacher Rippenkihiung
halten. Ob weitere Herabset-
zungen der Gerduschobergrenze
unter 70 Gberhaupt noch sinn-
voll sind, ist fraglich — denn
bei diesem Wert beginnen die
Fahrgerdusche (Rollgerausche)
die des Triebwerks bereits zu
Ubertreften.

Eins jedenfalls verdient noch-
mals herausgestellt zu werden:
Mofa und Moped sind die lei-

Modellbezeichnung Art Ps Gangzahl  Rahmen \.ronf ederur;?men Koty imlm‘
Batavus Deutschland, 5124 Bardenberg {iber Herzogenrath

Bingo V 25 Mf 1,5 1/aut. R ia nein 40 665, —
Bingo VA 25 Mf 1,5 1/aut, R ja ja 41 695, —
GO GOVA 25 Mt 1,5 1/aut. 33 ja ja 43 773,—
GO GO VA 48 Mp 1,7 1/aut. R ja ja 44 798,—
Benelli-WESDA Handelsgesellschaft mbH, 4032 Lintorf, Am Markt 6

BOBO Mt 0.8 1/aut. R ja nein 44 669, —
Motorelia Mk 1,8 1/aut. R ja ja 48 ,—
Fantic TX 7 Mmf 0,65 1/aut. R ja ja 48 899, —
Demm-Delta, 5275 Bergneustadt 1, IndustriestraBe

Scout 25 Mi 1,28 1/aut. R ja ja 44 748,—
Smily-Chrom Mf 1,28 1/aut. R ja ja 44 818,—
Scout 40 Mp 1,68 1/aut. R ja ja 48 788, —
Ping Pong-25 Mf 1,28 1/aut. R ja ja 44 818,—
Ping Pong-40 Mp 1,53 1/aut. R ja ja 48 858, —
America-40 Mk 1,68 4 R ja ja 51 1198, —
Euromat Mf 1,5 1/aut. R ja nein 40 558, —
Eurospeed Mt 1,6 1/aut. R ja ja 42 638, —
Delta-L Mf 1,0 1/aut. R ja nein 44 558, —
Delta-S Mf 1,0 1/aut. R ja nein 43 778,—
Delta-SL Mf 1,0 1/aut. R ja ja 47 848, —
Delta-R-Bike Mf 1,0 1/aut. R ja ja 55 1088, —
Delta-RM-Bike Mk 2,1 4 R ja ja 60 1198,—
Babetta Mt 15 1/aut. Pr ja nein 42 558, —
Jawa-40 Mk 2,0 3 R ja ja 60 988, —
Duette Mp 1,0 3 R ja ja 50 798, —
DKW-Zweirad Union AG, 85 Niirnberg, Nopitschstr. 70

521 E-Mf - 1/aut. R ja ja 78 1185,—
508 S Mf 1,8 1/aut. R ja nein 42 920, —
506 M Mf - 1/aut. Pr ja nein 40 790, —
504 M Mf - 1/aut. Pr ja ja 42 895, —
511 Mf — 1/aut. R ja ja 45 1030, —
634 Mf - 2 R ja ja 45 1110,—
633 Mf - 2 R ja ja 48 1195, —
505 P Mp 1,8 1/aut. Pr ja ja 42 925,—
513 Mp 25 2 R ja ja 44 1130, —
632 Mp 26 2 R ja ja 50 1295, —
Karl Goebel, 48 Bielefeld, Finkenstr. 52

T21 M 1.5 1/aut. Pr ja nein 4 975, —
TS 21 Mmf 1.5 1/aut. Pr ja ja 42 1043, —
Z 21 Mmf 1.5 1/aut. R ja nein 42 908, —
Zs 21 Mt 1,5 1/aut, R ja ja 43 1055, —
KM 25 L Mf 1,5 2 R ja nein 43 1107,—
KM 25 Sport L Mt 1,5 2 R ja nein 43 1132, —
TS 22 Mf 1,5 2 Pr ja ja 43 1208, —
Zs 22 Mf 1.5 2 R ja ja 44 1188, —
ZS 42 Mp 1,8 2 R ja ja 44 1188, —
Gorickewerke, 48 Blelefeld, Paulussir. 29

435 Mf 13 1 R ja nein 45 855, —
445 Mf 1.3 2 R ja nein 45 1075, —
B. Goldberg, 5 K&in, Hansaring 102/104

Motograziella 25 Mf 1,5 1/aut. R ja ja 35 -
Motograziella 40 Mp 1,8 1/aut. R ja JJ'a 35 %-—
Niirnberger Hercules-Werke, 85 Nilrnberg, Nopitschstr. 70

E1 EMf - - R ja ja 76 1185, —
M1 Mf - 1/aut. Pr nein ja 40 790, —
M2 Mt - 1/aut. Pr ja ja 42 895, —
M4 Mf - 1/aut. R ja ja 45 1080, —
M5 Mf - 2 R ja ja 45 1110, —
c3 Mf - 1/aut. R ja ja 42 020 —
HR 2 Mf - 2 R ja ja 48 11985,—
P1 Mp 18 1/aut. Pr ja ja 42 925 —
P3 Mp 2,5 2 R ja ja 4 1205, —
MP 4 gﬁ 2,6 2 R ja ja 50 1180,—
MK 1 29 3F R ja ja 77 1790, —
MK 2 Mk 29 4F R ja ja 77 1975, —
SB3 Mk 29 3F R ja ja 67 1505, —
R 50 Mk 2,6 3F R ja ja 78 2050, —
European Honda Motor Trading GmbH, 605 Offenbach-Rumpenheim, Neugasse 18

ST50G 2 Mk 25 3 Pr ja ja 55 1328, —
Monkey Z-50 Mk 157 3 R ja nein 55 1148, —
CS 50-Chaly Mk 17 3 R ja ja 73 1328, —

4/75 "MOTORRAD 21



Gewicht kg

sesten motorisienen StraBen- | mModellbezeichnung
fahrzeuge (iberhaupt — auch -
das neuerdings da und dort ge- | Kauthaus Hertie, 6 Fra
brachte Elektro-Mofa (Efa) kann | Mofa Tramp :
dann nicht mehr leiser sein, | Moped Tramp
wenn, wie eben gesagt, die | Tramp VA 25
fahrbahnabhangigen  Rolige- | Mofa VA 25
réusche (berwiegen. Moped VA 40

DaB im dbrigen auch bei un- m’:ogfg:‘::m
sachgeméBer Behandlung Mo- | g romat

fa und Moped — im Gegensatz | mMofa City Blke
insbesondere zu den Kleinkraft- | Mokick GTM
radmotoren — nicht lauter wer- | Honda Dax St 50 G ;
den kénnen, hangt mit der heu-
te fast allgemein verwendeten Kaufhduser Karstadt-Kau
automatischen Kupplung zu- | 1ramp 25

3685555888

sammen, auf die wir noch zu Va5
: VA 25 Luxus
sprechen kommen. CB;ronco 25
ity
* Tramp 40

So wie Mofa- und Moped-Zwei- | Bronco 40
takter mit einfacher Luftkiihlung | VA 40 Luxus
auskommen, so begnigen sie | GTM !
Sfl:h auch mit der nicht minder Kreidler-Werke Gl'l'lb",
einfachen, bedienungsfreund-

: ; : MF 4

lichen  Mischungsschmierung. | mpF 2

Und nachdem heute vielfach | MF2C

bereits, Spezialdle vorausge- | MF 2 CL

setzt, das Mischungsverhéltnis | MP 2

auf 1:50, also die halbe OI- | FLORETT Mokick LH

menge friiherer Tage, reduziert ?Eggg-g mﬂﬁi lF.t‘:ll
wurde, entfallt auch sowohl der Q
Vorwurf unrationellen Olauf- FLORETT Mokick RMC

BBBEEEES

wands wie der Verkokungsnei- | Mobylette GmbH, 4812
gung von Ringen, Schlitzen und | M1

Auspuffanlage. Fir Mofa und | M1 — PRTD

Moped ist kein anderes | M1~ PRTS
Schmiersystem als das der Mi- | M3 = PRTD
schungsschmierung denkbar. M3 — PRTS

Der erforderliche Ziindstrom : lg I’

zur Auslosung des Funkens an | nq50LC

den Elektroden der Ziindkerze | x7 —§
wird durchweg von einer | X7 —1L
Schwungrad-Magnetziindanlage | X7 — AL
geliefert. Teilweise funktionie- | X7 — AS
ren diese noch nach dem her- | SO VL
kémmlichen Prinzip, bei dem | Neckermann Versand KG, 6
der in der Zindspule ,hochzu- 692/719 City-Bike )
transformierende” Primdrstrom | g95/743 Europed 25
induktiv und unter Benutzung | 692/735 Europed 25 L
eines Kontaktunterbrechers er- | 692/808 Europed 25 SL
zeugt wird. Mehr und mehr fin- | 692/506 Bonanza 25
den jedoch auch bei diesen Mo- | 892/670 Europed 25 SL
toren Thyristorziindaniagen An- 692/646 Europed 40 SL

wendung, die auBer hdherer 692/557 Duoped 40 SL

: : o 692/778 Bonanza 40 SK
Zindfunkenintensitdt den Vor- 692/565 Cross 40

teil haben, dank des kapazita- £92/530 Sport 40
tiven PrimarstromstoBes auf
den verschieiB- und wartungs- | Peugeot Zweirad-Vertriel
anfalligen Unterbrecher verzich- | 101 MR-D
ten zu kénnen. :‘Ig': m:g
e e e o | T

> 103 ML-D
stelle”, d.h. eine Kupplung, | 103 MLS-D
nicht verzichten (denn selbst | 192 MT-D
bei der primitivsten Konzeption, | 103 LVS-D
dem Reibradantrieb direkt auf
den Laufradreifen, ist ja eine | IESEMSENE SN
Trennung durch Abheben des | MaxiN
Motors mit der Antriebsrolle mms

axi 2-25

vorgesehen). Fast immer han- | poog
delt es sich bei dieser Kupp- | X 30
lung um eine (handbetétigte | Maxi 2-40

RBBBEHIBEES
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oder selbsttatig funktionieren-
de)  Mehrscheiben-Kupplung,
trocken oder im Getriebedibad
laufend. Die automatische Kupp-
lung hat sich in den letzten
Jahren weitgehend durchge-
setzt. Sie basiert auf der Aus-
nutzung der Fliehkraft, d.h.
beim Erreichen einer bestimm-
ten, Uber Leerlaufdrehzahl lie-
genden Motor-Drehzahlen gehen
Fliehgewichte auseinander und
bewirken den KraftschluB zwi-
schen den Kupplungslamellen.
Sinkt die Drehzahl in der Kraft-
dbertragung und damit auch
die des Motors unter diese
+Einschaltgrenze”, so wird die
auf die Fliehgewichte wirkende
Fliehkraft zu gering, um den
notwendigen Druck auf die
Kupplungsscheiben auszuliben
— die Kupplung trennt selbstta-
tig. Das hat den groBen Vortell,
dall einmal der Motor nicht
beim Verlangsamen des Fahr-
zeugs ,abgewiirgt® werden
kann — daB andererseits aber
auch ein unverniinftiger Fahrer
nicht durch Spielen am Gas-
drehgriff den Motor im Stand
+hochjaulen” lassen kann (die
letztere Tatsache hat bewirkt,
daB in manchen Landern sol-
che automatischen Kupplungen
bereits gesetzliche Vorschrift
wurden).

Meist freilich ist der Konstruk-
teur, der sich zur Verwendung
einer automatischen  Fahr-
Kupplung” entschioB, zu einer
zusatzlichen Komplikation ge-
zwungen; er muB namlich eine
sogenannte ,Start-Kupplung*”
vorsehen, weil ja der Mofa- und
Moped-Motor im allgemeinen
liber das Hinterrad angeworfen
wird. Fir diesen Vorgang aber
muB die im Stillstand des Mo-
tors ja getrennte Kupplung
~Uberbriickt” werden — und das
geschieht mit Hilfe eben der
Startkupplung, die entweder von
Hand betatigt oder auch wieder
mittels Fliehkraftausnutzung
automatisch funktionieren kann.

*

Nur bei einsitzigen Fahrzeugen
ist es denkbar, zwar nicht ohne
Kupplung, aber ochne Getriebe
auszukommen. Ansonsten fin-
den sich Zwei- oder Dreigang-
getriecbe (bei Mokicks und
Leichtrollern auch viergéngige)
— und stufenlose. Diese Getrie-
be kénnen sowohl hand- bzw.
fuBgeschaltet als auch automa-
tisch die Ubersetzung den Fahr-
bedingungen anpassend ausge-
flhrt sein.

Die vom Fahrer zu schaltenden
Zahnradgetriebe entsprechen

Modelibezeichnung

MS 50 V
Maxi 2 K

M 50 Racing ;
Rixe & Co. GmbH, 4805 B:
Libelie E 21 :
Libelle E 23
Libelle FTH
Libelle FT -
Libelle High Sport Supe
Libelle GTH ;
Tourismo 4
Standard H
Standard Luxus

Solo Kleinmotoren GmbH, 70
Solo.710 Standard
Solo 712

Solo 715

Solo 715 B clubrider
Solo 713

Solo 716

Solo electra

Staiger GroBhandels-K

T21

TS 21

Zs 21

KM 25 Sport-Luxus

Suzuki (Zweirad-R6th, 6949 He
RV 50 Mk

SEREEES

5528888

Vespa GmbH, 89 Augsbi
Vespa Bravo L
Vespa Bravo V
Vespa Ciao L
Vespa Ciao SC
Vespa Ciao VSC =
Vespa Boxer T m. Sat.
Vespa Boxer T m. Sitz.
Vespa Boxer Moped T
Vespa Roller 50 N
Vespa Roller 50 N Sp.
Vespa Roller 50 N Ele.
Gilera 50 Touring

Quelle (G. Schickedanz), 8510 |
Jawa 25 =
Jawa 40

Mars Komfort 25
Mars Luxus 25
Mars Luxus 40

Ziindapp-Werke GmbH, 8 i

444-31 L5 Automatic
444-02 L5 Automatic
444-04 LU High-Riser
442-17 LO L-Automatic
434-02 L1 25 Mofa :
442-16 LO L-Automatic
434-01 LO M 50
441-01 LO C 50 Super
517-21 LO C 50 Sport
517-40 LO GTS 50

Die Abkiirzungen bed
Mf = Mofa

Mp = Moped

Mk = Mokick

SBBBIL2LLLES
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im Aufbau denen, die sich in
Motorrddern finden, sie haben
also Ziehkeil- oder Klauen-
schaltung der Getriebestufen.
Als Primérantrieb, d.h. zur
Kraftibertragung zwischen Mo-
torkurbelwelle und Getriebe-
Eingangswelle, dienen dann
auch hier meist Zahnrader (sel-
tener eine Kette), am Getriebe-
eingang sitzt (meist) die Kupp-
lung. Vom Getriebe zum Hinter-
rad dient eine Kette als Sekun-
darkraftibertragung.

*

Ein solches Zweigang- (und im
Prinzip auch ein Dreigang)-Ge-
triebe kann man aber auch au-
tomatisch schalten lassen. Das
bedingt dann allerdings einen
betrdchtlichen zusétzlichen Auf-
wand, denn man braucht zu-
satzlich zu jedem Gang eine
Kupplung sowie auBerdem ei-
nen Uberholfreilauf. Aber der
Fahrer handelt sich auf diese
Weise den Vorteil ein, daB der
Motor ohne sein Zutun stets im
richtigen Zeitpunkt hinaufschal-
tet (wenn die Fahrgeschwindig-
keit zunimmt) bzw. wieder her-
unterschaltet (wenn die Fahr-
widerstande, etwa an einer
Steigung, groBer und die Fahr-
zeuggeschwindigkeit geringer
werden).
¥*

Mit Hilfe des heute als absolut
zuverlassiges Bauteil anzuse-
henden Keilriemens kann man
aber auch diesen Kleinstfahr-
zeugen den Bedienungskomfort
groBer Pkw geben, nédmlich ein
automatisch sich einstellendes
stufenloses Getriebe.

Bei diesem l&uft die Kraftiber-
tragung (ber zwei Riemen-
scheiben, die dadurch im wirk-
samen Durchmesser verénder-
lich sind, daB ihre Hélften sich
gegeneinander verschieben

|lassen. Diese Verschiebung er-
folgt bel der einen Scheibe wie-
derum drehzahlabhédngig mit-
tels Fliehkrafteinwirkung, bei
der anderen belastungsabhén-
gig durch eine entgegenwir-
kende Feder. Auf diese Weise
|auft der verbindende endlose
Keilriemen immer mit der not-
wendigen Spannung - aber
auf unterschiedlichen Riemen-
scheibendurchmessern, deren
gegenseitiges Verhaltnis (Uber-
setzung!) automatisch durch
die Fahrwiderstande in Koppe-
lung mit der Motordrehzahl be-
stimmt wird. Eine ebenso ein-
fache, wartungsunempfindliche
und zuverlassige Sache, die
woh! eines Tages auch bei Mo-
torréadern zu finden sein wird.
Die Kraftlibertragung aufs Hin-
terrad (nur dort treibt man, von
Reibrollenmotoren-Ausnahmen
abgesehen, Mofa und Moped
an) erfolgt im allgemeinen mit-
tels Rollenkette — nur in Aus-
nahmen {ber ein in der Hinter-
radnabe befindliches Zahnrad-
getriebe (Vespa) oder gar einen
Wellenantrieb (Velosolex).

¥*

Das so ingroBen Zigen geschil-
derte Triebwerk héangt in einem
Fahrgestellranmen, der entwe-
der aus Stahlrohr oder aus
BlechpreBteilen — manchmal
auch aus Kombinationen beider,
evil. auch mit Leichtmetall-
DruckguBteilen, durch Schwei-
Ben, Hartléten oder Verschrau-
ben (Klemmen) zusammenge-
fugt ist. Das Vorderrad ist ent-
weder in Kurzschwingen, die
sich gegen (gedampfte) Federn
in der Gabel abstiitzen — oder
in einer Stahlrohr/Leichtmetall-
Teleskopgabel, nur bei den
einfachsten Mofa-Modellen
noch in einer ungefederten Ga-
bel gehalten. Das Hinterrad

Ziundapp-Moped M 50, zwei Génge, allradgefedert.

Lrl"'ﬂ

e ¥
¥

-

Dabei noch leiser. Wartungsfreies, geschlossenes System.

Mofa 1,75 PS, Moped 2,6 PS.

Ein echter Fortschritt
im Mofabau.

Jetztim Handel.

abschaltbarer Fahrantrieb
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wird entweder im starren Hin-
terbau (zwecks Regulierung des
Kettendurchhangs  verschieb-
bar) oder in einer motorradahn-
lichen, geschlossenen Lang-
schwinge gehalten, die sich
ilber gedampfte Federbeine
gegen das Rahmenheck ab-
stiitzt. Innenbacken-Vollnaben-
bremsen in beiden Radern sind
Standard. Mofas und einsitzige
Mopeds meist mit (zuséatzlich
abgefedertem) Sattel, Luxus-
ausfihrungen, Zweisitzer-Mo-
kicks und Leichtroller weisen
eine motorradéhnliche Sitzbank
auf. Der im Hinblick auf gerin-
gen Verbrauch und den vorge-
sehenen geringen Aktionsra-
dius nur wenige Liter fassende
Kraftstofftank ist bei PreBstahl-
rahmen meist in der vom
Lenkkopf nach unten flhrenden
Rahmenpartie integriert, bei
Aohrrahmen meist aufs vordere
Rahmenrohr aufgesattelt.

Welche Bedeutung
hat das Elektro-Mofa?

Seit einigen Jahren werden,
vom Gesetzgeber verbren-
nungsmotoren-getriebenen Mo-
fas gleichgestellt, Mofas auch
mit elektrischem Antrieb von
mehreren Firmen angeboten und
teilweise schon in betréchtlichen
Stiickzahlen verkauft. Energie-
speicher fur den 700 Watt (= ca.
1 PS)-Gleichstrommotor ist ein
Bleibatteriesatz. Dessen Gewicht
und Kapazitdt (Speicherfahig-
keit) entscheiden iiber die Ver-
wendbarkeit des Elektro-Mofas
beim heutigen Stand der Tech-
nik. Mehr als 40 km Fahrstrek-
ke sind zwischen zwei Batterie-
Aufladungen im giinstigsten
Fall nicht drin — kupiertes Ge-
l&nde und niedrige AuBentem-
peraturen verringern den Ak-
tionsradius u. U. bis auf ein Drit-
tel der angegebenen Kilometer-
zahl. So bleibt, bis neue, we-
sentlich leistungsféhigere Ener-
giespeicher zur Verfigung ste-
hen, die Einsatzmoglichkeit von
Elektro-Mofas (die wegen ihrer
Laufruhe und Bedienungs-Ein-
fachheit vielen verlockend er-
scheinen) begrenzt.

Das Mofa/Moped-An-

gebot in Deutschiand
Auf den Seiten 21—23 ist das
derzeitige Angebot an Mofas,
Mopeds, Mokicks und Leicht-
rollern in Deutschland zusam-
mengestellt. Angaben ohne Ge-
wahr, insbesondere mit Preis-
aAnderungen ist zu rechnen. S. R.

Deutscher Entwicklungsdienst

Wir bieten zwei Jahre Afrika,
Asien und Lateinamerika — als Entwicklungshelfer.

Wir setzen voraus, daB Sie
einiges iiber die Probleme der Dritten Welt wissen. Auch Gber
Entwicklungshilfe. Und daB diese Probleme Sie nichtkalt lassen, obwohl
es nicht lhre eigenen sind.

Entwicklungshelfer konnen mit
ihrem bescheidenen Beitrag die Welt nicht verédndern — aber
Entwicklungen beeinflussen. Das erfordert Bereitschaft und Fahigkeiten
zu einer glaubhaften Partnerschaft. Dafiir geniigt es nicht, exotische
Probleme mittels deutscher Tiichtigkeit zu bewaltigen. Uns geht es um
die Menschen, denen ihre Probleme (iber den Kopf gewachsen sind.

Sie missen die Ursachen erkennen
und verstehen und eigene [ ]
praktikable Losungsmdoglichkeiten g

finden.

Dabei wollen wir heien. Su ch en wi r
Entwicklungshelfer

Sinnvolle Aufgaben gibt es mehr als genug.
Diese Berufe suchen wir zur Zeit besonders:

Gesundheltswesen: Technik/Handwerk:

Apotheker, Arzte/Arztinnen (besonders fiir B hi Mechaniker, Betriebselektriker,
Ggirurgle und G fnikoiogie},( Di#tassistentinnen Blechschlosser, Elektromaschinenbauer, Elekiro-
bzw, Fachleute fiir Ernéhrungsberatung, Mechaniker, Feinmechaniker, (Bliromaschinen),
Hebammen, Krankenschwestern, Zahnarzte. Fleischer, Maurer, Mechaniker/Meister fiir

e i e
neider/in, Schreiner or, o- u, TV-
(Dipl.)-ingenieure/Techniker: Techniker, Webstuhimechaniker, Zimmerer.

Ingenlieure fiir: Hochbau, Tiefbau, Ingenieurbau,

Waeserbs?ga tl;l'll'i‘ KuIlurtr-s;ichrli.!;i V-F;;esi:ungs- Land-/Forstwirtschaft/Fischerei:
wesen, planung, biomed. nik, & % 5
oo, (P [Agraiogsniecs, e Foratiey
Radio/TV), Physik, Wirtschaftsingenieure. Ingenieur/Mechaniker, Landwirte, Landwirt-

autechniker, Chemotechniker/Laborant tir

Textil, Elektrotechniker, GieBereitechniker, aftsmeister, Ing. fir Landespfiege,

Orthopédie-Techniker, Wasserbautechniker. GartonbairInganiout
Pidagogische Berufe:
ufm. erwal '
Kaufm. Berufe/Verwaltung Gewerbelehrer (Metall, Elektro, Holz), Grund-
Betriebswirte, Textilkaufmann, Kaufleute (Bank, und Hauptschullehrer/innen, Lehrer/innen fir
!_l:ldusina. insbesondere mit Erfahrung im Biologie, Chemie, Mathematik, Physik, (Dipl.)-
1/ Agrarsektor), Sportlehrer, Dipl.-Handelslehrer, Sonderschul-

Volkswirte, Dipl.-Bibliothekar. lehrer/in, Werklehrer (Metall, Holz).

Das sind nur einige Beispiele. Wir suchen Mitarbeiter aus iiber

100 Berufen. Fragen Sie uns, welche Chancen flr Sie bestehen. Wir
informieren Sie schnell.

Voraussetzungen fiir eine Mitarbeit als Entwicklungsheifer:
Abgeschlossene

Berufsausbildung

i Deutscher Entwickiungsdienst
und zusatZI.lme DED 53 Bonn-Bad Godesberg
Berufspraxis.

: Friesdorfer Str. 151-153, Tel. (02221) 3081
Mindestalter ( )

21 Jahre. (Das rEE e GEISER  SEEWS SEESSR SRR ><g
Durchschnittsalter
unserer Entwick- Schicken Sie mir kostenlos Ihr Informationsmaterial W a.10
lungshelfer liegt bei
26 Jahren.) | Name Alter
AuBerdem die

Fam.-Stand

glaubhaften Partner-
schaft. Fordern Sie

Bereitschaft zu einer I Beraf

Wohnort
kostenlos und
unverbindlich unser l Strafe
Informations-
material an. § wieviel Jahre Berufserfahrung haben Sie?
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